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INZYNIER TORUNSKI

jest pismem ukazujgcym pielegnowanie podstawowych
regut etycznych zawodu inzyniera takich jak:

honor, uczciwos¢, odpowiedzialnosé.

INZYNIER TORUNSKI

Jest przyczynkiem odbudowy zycia stowarzyszeniowego.

8 grudzien 2023 r.
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at Elzbiety Zawackiej

spotfinansowany przez Unie Europejskg ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach
peracyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013

oruniu wybudowano najwiekszy most tukowy w Polsce. Jego patronkg zostata gen. Elzbieta
zka. Inwestycje na zlecenie MZD w Toruniu zrealizowato Konsorcjum, ktdorego liderem byt
ABAG Sp. z o.0. Dzieki rekordowej dtugosci przeset tukowych oraz zastosowan innowacyjnych
a skale europejskg rozwigzan technologicznych, most uzyskat miano najbardziej unikatowych
rozwigzan inzynierskich w kraju. Wraz z uktadem estakad, tuneli i drég dojazdowych stat sie z jednych
z ciekawszych projektéw infrastrukturalnych zrealizowanych w ostatnich latach w Polsce. Inwestycja
byta wspodtfinansowana przez Unie Europejskg ze srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego, jej koszt wynidst 753 min zt.

W ramach kontraktu STRABAG wybudowat obiekty inzynierskie wraz z uktadem drogowym
o tgcznej dtugosci ponad czterech kilometréow. Trasa gtéwna zostata wykonana jako dwujezdniowa
z dwoma pasami ruchu w kazdga strone. W jej sktad weszty cztery estakady dojazdowe o tacznej
dtugosci 1330 m. W uktadzie drogowym jest tez trzypoziomowy wezet komunikacyjny na placu
Daszynskiego z podwieszong do dwéch pylondéw estakadg o dfugosci 296 m i tunelem drogowym
dtugosci 307 m. Jednak najwazniejszym obiektem o jaki wzbogacit sie Torun jest most drogowy przez
Wiste o dtugosci 540 m z dwoma stalowymi tukami, o rekordowej w Polsce rozpietosci siegajgcej 270
m i podwieszonym do nich stalowym pomostem. Potezna konstrukcja wazgca ponad 10 ty$ ton
dominuje w krajobrazie Torunia i niewatpliwie jest jedng z wizytdowek miasta. Wezwanie podjete
przez STRABAG byto ogromne i pozwolito na zaprezentowanie potencjatu firmy, doswiadczenia kadry
menadzerskiej i nowoczesnego zaplecza sprzetowego.

Budowe rozpoczeto w listopadzie 2010 roku, przy jej realizacji pracowato okofo 2 tys. osdéb, plac
budowy obejmowat obszar 400 ty$ m?2, prace realizowano na kilkunastu odcinkach jednocze$nie co
wymagato od Wykonawcy doskonatego przygotowania i skoordynowania wszystkich dziatan,
zorganizowania logistyki i zaplecza budowy.

Budowa byta prowadzona z zachowaniem rygorystycznych wymogdéw $érodowiskowych. Sciste
wytyczne dotyczyty kazdej fazy realizacji. Teren budowy przebiegat przez obszary doliny dolnej Wisty,
objete ochrong w ramach programu Natura 2000. Z tego powodu budowa zaréwno pod wzgledem
organizacyjnym jak i technologicznym zostata podporzadkowana istniejgcym formom ochrony
przyrody. Nad prowadzonymi pracami STRABAG zapewnit staty nadzér inspektora do spraw ochrony
Srodowiska. Ponadto prace budowlane byty monitorowane pod wzgledem srodowiskowym przez
niezaleznych naukowcow: ichtiologa, herpetologa, ornitologa i hiropterologa. W celu kompensacji
przyrodniczej Generalny Wykonawca wokét budowy rozmiescit trzysta budek dla ptakéw. Inne
dziatania w zakresie ochrony srodowiska, to miedzy innymi nasadzenia drzewostanu, pétki dla
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'ciﬂwed’fug wczesniej ustalonych schematow.
800 do 2000 kN. Pozytywne wyniki pozwolity na
ia. Po rozkuciu gtowic pali wykonano zbrojenie
ry wykonano z indywidualnie zaprojektowanych form stalowych
aleznie od uksztattowania terenu podpory miaty wysokosci od 3,5 do
kady dojazdowe do mostu wbudowano 40 podpér.
ukcje estakad, tfukéw mostu, ptyty pomosty, zakotwienr want oraz sekcje
e uwagi na wielko$¢ zamowienia wykonano w kilku wytwdrniach zgodnie
elementy wysytkowe. Wszystkie konstrukcje zostaty zabezpieczone antykorozyjnie
izacji cynkiem i pokryte kilkoma warstwami powtok antykorozyjnych. Tak wykonane
ransportowano drogami lgdowymi i drogg rzeczng na miejsce prowadzonej inwestycji.
ementéw wysytkowych byta montowana bezposrednio ze s$rodkdw transportowych,
ate sukcesywnie montowano w miejscach przeznaczenia w zaleznosci od zaawansowania prac
wlanych.
W rejonie trzypoziomowego wezta komunikacyjnego na placu Daszynskiego rozpoczeto budowe
tunelu drogowego i estakady podwieszonej w tym celu przebudowano podziemne sieci:
kanalizacyjng, wodociggowg, telekomunikacyjng i energetyczng. Wybudowano miedzy innymi okoto
4300 m kolektoréw kanalizacyjnych o $rednicach do 2000 mm i komory kanalizacji deszczowej
o gtebokosci do 18m . Na uwage zastuguje fakt, ze elementy struktury podziemnej realizowane byty
na obszarze mocno zurbanizowanym w bezposrednim sgsiedztwie zaktadéw przemystowych,
budynkéw mieszkalnych i stacji paliw. Tunel o szerokosci 21m wykonano w wykopie otwartym, przy
pomocy deskowan tradycyjnych. Sciany oporowe wlotu i wylotu wykonano z obetonowanych grodzic
stalowych, umocnionych kotwami gruntowymi. Strop tunelu to ptyta zelbetowa o grubosci 70cm.
Catos$¢ prac w tym rejonie prowadzona byta z zachowaniem ciggtosci ruchu drogowego. Ciekawym
i trudnym technologicznie obiektem byta budowa estakady podwieszonej. Pale pod budowe pylonéw
wykonano w rurach ostonowych przy pomocy wiertnic, $rednica pali wynosita 800 i 1200mm.
W zbrojeniu pali umieszczono zestawy iniekcyjne. Wykonanie iniekcji pod podstawami pali miato na
celu zwiekszenie ich nosnosci i zmniejszenie osiadan. Do posadowienia estakady wybudowano
7 podpdr, w tym dwa pylony do podwieszenia pomostu, ktdry zaprojektowano jako jednojezdniowy
z dwoma pasami ruchu.

W zakresie drogowym wykonano 200 ty$ m* nasypéw. Na PI. Daszyriskiego przebudowano cata
infrastrukture z linig tramwajowg i fragment ulicy Wschodniej. Przebudowano ponad 11 km drég
lokalnych z ciggami pieszo rowerowymi. Wykonano dwujezdniowg trase gtéwna i rondo na ul.
tédzkiej. W tym celu wykorzystano 46 tys ton podbudowy z kruszywa, 18 ty$ ton podbudowy
stabilizowanej cementem, utozono 48 tys ton mieszanki mineralno-asfaltowej.

W czesci mostowej zaprojektowano dwie podpory skrajne i jedng nurtowa. Kazdy fundament
podpory lewo i prawo brzeznej posadowione na 518 palach prefabrykowanych o przekroju 40x40 cm,
wbitych w grunt pionowo i skosnie. Po wykonaniu fundamentéw przystgpiono do budowy
betonowych wezgtowi tukédw. Konstrukcje te o znacznych gabarytach i ciekawej geometrii, ale
trudnej pod wzgledem realizacji wykonano przy uzyciu specjalnych form deskowan
o skomplikowanym sposobie ich podparcia. Warto podkresli¢, ze ze wzgledu na przyjety schemat
statyczny - fuki bez sciggu, wezgtowia przejmowaé bedg potezne sity rozporu dzwigaréw tukowych
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ej na placu budowy, ktéra zapewniata

:_éto'f?c’)wa byta na biezgco kontrolowana

y startowe dzwigarow tukowych. Wazacg okoto 60 ton
potaczenia tukédw z podporg. Na podporach brzegowych
elementy stalowej konstrukcji pomostu. Podpora $rodkowa mostu
w nurcie rzeki. Do jej wykonania nalezato wykona¢ sztuczng wyspe. Specjalna
zetransportowana na srodek rzeki. W pierwszej kolejnosci wbito grodzice
ptywajacych. Wykonany w ten sposdb profil wyspy o dtugosci 128 m i szerokosci
o 40 tyS ton piasku. W tak wykonang wyspe wbito pionowo i skosnie 395
nych pali o przekroju 40x40cm i dtugosci od 20 do 21m. Pale zwieniczone zastaty
awg fundamentowg o objetosci okoto 4 tys m3. Przy pomocy specjalnych form deskowan
o betonowe wezgtowia tukow, skierowane w kierunku skrajnych podpér, w nich réwniez
wano elementy startowe tukéw. Elementy jezdni ptyty pomostu ustawiono na filarach
6lnym fundamencie podpory nurtowej.

Prace przy budowie dojazdéw do mostu prowadzone byty réwnolegle po obu stronach rzeki. Na
stronie lewej w ciggu komunikacyjnym zaprojektowano wiadukt nad torami kolejowymi. Jego
podpory to dwie masywne zelbetowe konstrukcje i dwie podpory posrednie. Ustréj nosny pomostu
stanowig dwie niezalezne stalowe konstrukcje. Lewobrzezne estakady to dwie zespolone konstrukcje
wykonane w uktadzie dwujezdniowym z dwoma pasami ruchu w kazdg strone. W tym ciggu
komunikacyjnym na poziomie drég lokalnych wybudowano przejscie dla pieszych i rowerzystéw.
Prawobrzezne estakady to dwie zespolone konstrukcje tgczace most z tunelem oraz dwie tak zwane
tacznice prowadzace z estakad na Pl. Daszynskiego.

Budowa mostu w Toruniu z uwagi na ogromng skale przedsiewziecia wymagata od GW
odpowiedniego przygotowania pod wzgledem technologicznym, logistycznym i projektowym.

Technologia budowy mostu zastata dostosowana do pozwolenia wodno-prawnego, ktore

zabraniato wykonywania podpdr tymczasowych w nurcie. Zaprojektowane przez Wykonawce
poszczegdlne fazy budowy pogodzity zatozenia konstrukcyjne, wymagania srodowiskowe
i wymagania zeglugowe dla organizacji prac na rzece. Inzynierowie Wykonawcy wsparci przez zespoty
projektowe z Niemiec, Austrii i Polski zaprojektowali innowacyjny sposéb montazu tukéw.
Zostaty one w catosci wykonane na placu budowy. Takie rozwigzanie pozwolito na jednoczesne
scalanie tukéw i wykonanie podpér mostu. Plac montazowy do scalania tukéw o wymiarach 300x150
m zlokalizowano przy skrajnej podporze mostu na prawym brzegu Wisty. Dostarczone transportem
samochodowym segmenty wysytkowe dzwigaréw tukéw podawano przy pomocy zurawia na podpory
montazowe. Poczgtkowa faza scalania obejmowata montaz potowy konstrukcji kazdego przesta,
kolejnos¢ montazu poszczegdlnych sekcji realizowano poczawszy od sekcji skrajnych w kierunku
klucza tak zwanego matego tuku. Sekcje tukéw o masie od 30 do 50 t wykonane zostaty jako
krzywoliniowe, gdzie zaprojektowana parabola fuku zostata aproksymowana do tuku kotowego
o osmiu réznych promieniach. Montaz tukéw odbywat sie w pozycji docelowej z zachowaniem
wiasciwego konta pochylenia do 10° w kierunku poprzecznym. Styki montazowe miedzy sekcjami
zabezpieczono antykorozyjnie poprzez metalizacje i natozenie farb antykorozyjnych.

Rok 2012 przyniést dtugotrwaty okres suszy i najnizszy od kilku dziesiecioleci poziom wody w
Wisle. Takie warunki utrudnity, a nawet uniemozliwity prace na rzece, miedzy innymi zablokowaty
na wiele tygodni ptyngce z Holandii pontony ze sprzetem do montazu tfukéw. Czynniki te i kilka innych
obiektywnych przyczyn spowodowaty przesuniecie terminu zakonczenia kontraktu do grudnia 2013 r.
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rawobrzeznego konieczne byto
__ﬁiieszgzenié"v\f/maga’ra wykonania
‘ b-g}é%h%ﬁcznego systemu przesuwu.
?___nab?az"éia. W drugiej fazie, kazda z czesci
(')ntaiowego. Wszystkie operacje przesuwu
ania tukéw wykopano dwa doki pozwalajgce na
konstrukcje tukdw. Po zamontowaniu specjalnie w tym
prowadzacych tak zwanych zawiaséw tuki podniesiono na
tatni styk montazowy w kluczu. Do podnoszenia wykorzystano stalowa
i cztery sitowniki hydrauliczne z linami ztozonymi z 49 splotéw.

owego wezta komunikacyjnego trwaty dalsze prace zwigzane z budowg tunelu

estakady w planie to krzywa w ksztatcie litery S. Pylony zostaty zaprojektowane
ry V i dodatkowo stezone pomiedzy gateziami. Na uwage zastugujg podwyzszone
wytrzymatosci zmeczeniowej systemu powieszenia estakady, ilos¢ splotédw w wantach
nna i uzalezniona od wielkosci sity naciggu dla danej wanty. Uktad want to dwie zewnetrzne
em pomostu rozchylone ptaszczyzny z zakotwieniem biernym w pylonie i czynnym

Transport wodny wielkogabarytowych tukéw w catosci i osadzenie ich na wezgtowiach podpér
byty dla Wykonawcy najwyzszym wyzwaniem inzynierskim i niezwykle ciekawym doswiadczeniem.
Operacja tego typu i na taka skale nie byta przeprowadzana do tej pory w Polsce i byta jedng
z nielicznych na swiecie. Transport catych przestowych dzwigaréw tukowych mozna byto rozpocza¢ od
przejecia konstrukcji przez podpory ptywajgce sktadajace sie z pontonéw oraz podpdér bramowych.
Ostateczng decyzje o wyptynieciu tukiem, podjat kierownik budowy po wszechstronnej i wnikliwej
analizie wszystkich warunkdw atmosferycznych i hydrologicznych pozwalajgcych na te wyjgtkowo
trudng i odpowiedzialng operacje. Analizowano prognozy predkosci wiatru, temperatury powietrza,
predkosci nurtu, poziomu wody, obecnos¢ kry i sryzu. Transport wodny realizowano w optymalnych
na te pore roku warunkach pogodowych. Samo doptyniecie konstrukcji tuku do podpor mostu trwato
kilkanascie godzin. Kolejne dwa dni zajeto podniesienie tuku na wysokos¢ 15m powyzej wysokosci
transportowej, wptyniecie tuku doktadnie w 0§ mostu i precyzyjne osadzenie go na wezgtowiach
sekcji startowych. Pierwszy tuk mostu zostat osadzony na wezgtowiach. Operacja ta zakonczyta sie
spektakularnym sukcesem 30 marca 2013r. Zaraz po jej zakonczeniu zima data ponownie o sobie
znac silnymi opadami $niegu.

Wykonanie stykéw tuku z elementami zabetonowanymi w wezgtowiach wymagato odpowiednich
dziatarn zwigzanych z eliminacja montazowego przegubu. W celu uzyskania wtasciwej geometrii
i wielkosci naprezen wykonano kilka etapdw balastowania tukéw, klamrowania montazowego
i spawania stalowych uzupetnien ptaszcza.

Kazda faza montazu wymagata pomiardéw i kontroli geometrycznej.

W okresie wiosennych roztopdéw i wysokiego poziomu wody w Wisle realizowano prace zwigzane
z montazem drugiego fuku mostu i przygotowaniem go do transportu wodnego. Po przesunieciu
potowek tuku w kierunku nabrzeza przygotowano je do podniesienia w celu wykonania ostatniego
styku montazowego. Technologia podnoszenia byta analogiczna jak podnoszenie tuku pétnocnego.
Cata operacje kontrolowano geodezyjnie i przeprowadzono wedtug specjalistycznego programu
komputerowego.
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cﬂ i podporze nurtowej wykonano przed
0 to czesSciowego przesuniecia pomostow
na wyspe, po czym przy uzyciu czterech sitownikow
ojektowanego poziomu.
iowego przez podpory bramowe rozpoczeto proces jego transportu
nia. W pierwszej fazie podpory z tukiem wyptynety z dokéw po czym
ica. Transport realizowano w podobny sposdb jak miato to miejsce w przypadku
rzemieszczanie zestawu pontonow z tukiem wykonane byto przy pomocy uktadu
ych zamontowanych na pontonach oraz kilkunastu punktéw cumowniczych
a obu brzegach i w nurcie Wisty. Pchacze i holowniki petnity role asekuracyjng. W tym
droga przemieszczania byta znacznie dtuisza poniewaz miejsce posadowienia tuku
to sie pomiedzy podporg Srodkowg, a podporg przy lewym brzegu rzeki. Doswiadczenie
podczas transportu pierwszego tuku pozwolito Wykonawcy na wprowadzenie usprawnien,
e przyczynity sie do skrécenia czasu transportu. W efekcie wazgca ponad 2700ton konstrukcja juz
10 godzinach dotarta do miejsca przeznaczenia. Przed przystgpieniem do osadzenia tuku
na wezgtowiach zablokowano odciggami mozliwos¢ przemieszczania sie pontondw. W takim stanie
podniesiono tuk na wysokos$¢ wezgtowi, nastepnie w kierunku poziomym prostopadle do osi mostu
przesunieto go i osadzono na wezgtowiach po czym nastgpito zwolnienie podpér ptywajacych i ich
odptyniecie.

Potudniowy tuk mostu stanat na wezgtowiach 21 maja 2013 roku.

Elementy nurtowe ptyty pomostu dostarczane na plac segmentach o petnym przekroju
poprzecznym i dtugosci 10 m, byty scalane w sekcje o dtugosci 30 m, scalanie wykonywano
na barkach transportowych przycumowanych przy nabrzezu oraz na dodatkowych trzech ptywajacych
platformach. Zastosowanie przez Wykonawce dodatkowych platform i 500 tonowego zurawia,
w potaczeniu z perfekcyjnie przewidziang logika dostaw i organizacjg scalania zapewnity skrdcenie
montazu pomostu z planowanych 7 do trzech miesiecy. W strefach nadwodnych podciagganie sekcji
wykonano bezposrednio z ptywajgcych platform, ktére przez pchacze zostaty przyholowane w o$
mostu. Montaz pomostu realizowano przy pomocy czterech sitownikéw hydraulicznych, zaczynajac
od podpdr idac w kierunku srodka przesta. Montaz mostu tukowego realizowano z zastosowanie tak
zwanej aktywnej kontroli geometrii montazowej. Wprowadzono odpowiednie procedury pomiarowe,
skorelowane z przygotowang do tego analizg geometrii naprezen w konstrukcji i sit w wieszakach.
Dziatania te umozliwity biezaca ocene poprawnosci prowadzonych robdt na kazdym etapie,
a w przypadku wystgpienia odchytek natychmiastowe wykonanie stosownej korekty. Po
podwieszeniu catego pomostu zostaty wyregulowane dtugosci wieszakow. Ostatnig operacja byto
wykonanie poprzecznych, miedzysekcyjnych stykéw montazowych.

W ten sposéb 4 sierpnia 2013 r. zakoriczyto sie podwieszanie 16 sekcji pomostu, z ktérych kazda
wazyta 250 ton.

Na wszystkich obiektach mostowych zastosowano tozyska garnkowe z nowatorskim tak zwanym
szarym teflonem o wspodtczynniku tarcia ponizej 3%. Kazde tozysko wykonano i zamontowano
wedtug indywidualnej dokumentacji techniczne;j.

W obiekty mostowe wbudowano urzgdzenia dylatacyjne modutowe z iloscig wktadek gumowych
od 1 do 7 szt., wszystkie dylatacje wyposazone sg w naktadki wyciszajgce.
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ej wyspy wykonano umocnienie.

ﬁ'bo% goéry wielkogabarytowym

przygotowane i pokryte izolacjg natryskowa
o0zwigzaniem nowatorskim na rynku polskim.

sowano innowacyjna recepture asfaltu lanego na wszystkich
ptura zostata przygotowana przez TPA laboratorium badawcze grupy
pecjalistdw ze Szwajcarii, Austrii i Niemiec. Niekonwencjonalnos¢ technologii
odpowiednich komponentéw do produkcji asfaltu lanego, ktérych mieszanka
wydtuzenie zywotnosci, zwiekszenie przyczepnosci nawierzchni, wydtuzenie czasu
niejszenie kosztow zwigzanych z pracami remontowymi. Jest to rozwigzanie, ktére
zageszczania walcami. Asfalt byt rozktadany caty szerokoscig jezdni, bez szwowo
prowadzong na specjalnych szynach, co pozwalato na osiggniecie maksymalnej réwnosci,
ci i szorstkosci warstwy scieralnej asfaltu. Wptywa to na skrécenie czasu hamowania
we bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zastosowana po raz pierwszy w Polsce technologia
tu lanego o takich parametrach na obiektach mostowych w opinii ekspertéw jest innowacyjna na
ale nie tylko polska ale i europejska.

Na estakadach dojazdowych, wiadukcie kolejowym oraz estakadzie podwieszone] Zespodt
Badawczy Politechniki Wroctawskiej wykonat prébne obcigzenia wedtug wczesniej ustalonych
schematoéw. Pozytywne wyniki pomiaréw potwierdzity prawidtowosé wykonanych prac budowlanych.
Koncowym etapem realizacji byto przeprowadzenie badan prébnych obcigzen mostu, ktére wykonat
Zespot Badawczy Politechniki Gdanskiej.

Most Gtéwny obcigzano ciezarem od 1300 do 4000 kN wedtug opracowanych schematow.
Wykonano obcigzenia statyczne i dynamiczne dla tej konstrukcji. Wyniki wszystkich testéw wypadty
pomyslnie i zgodnie z zatozeniami projektowymi.

Pierwszym gotowym obiektem, byta podwieszona estakada na Placu Daszynskiego, oddana
do uzytku we wrzesniu 2013 r., cata trasa mostowa byta gotowa na poczatku grudnia 2013 r.

Przy realizacji 4 km trasy gtdwnej zuzyto: 18 ty$ ton konstrukcji stalowej, 8 tys ton stali
zbrojeniowej, 67 tys m? betonu, 48 ty$ mb pali prefabrykowanych, 19 dylatacji modutowych, 250
tozysk garnkowych, 9 tys ton asfaltu lanego i wykonano okoto 2 km ekrandw akustycznych.

Budowa mostu im. Gen. Elzbiety Zawadzkiej wraz z ukfadem drogowym zakonczyta sie
spektakularnie 9 grudnia 2013 r. uroczystym przekazaniem Inwestorowi przez Lidera Konsorcjum
firme STRABAG .

Most drogowy w Toruniu jest jednym z wiekszych tego typu obiektéw w Europie, rekordowe
przesta fukowe czynig go tez jedng z najwiekszych tego typu konstrukcji mostowych w Polsce.

W realizacji tego zadania zaangazowani byli specjalisci z Polski, Austrii, Niemiec, Szwajcarii
i Holandii. Dzieki nim bezpiecznie i zgodnie z najwyiszg sztukg inzynierska mozliwe byto
przeprowadzenie skomplikowanych operacji wymagajgcych doswiadczenia i wyzszego stopnia
precyzji dziatan. Za sprawg ich doswiadczenia zastosowano po raz pierwszy w Polsce szereg
innowacyjnych rozwigzan technologicznych. Wszystko to byto mozliwe dzieki potgczeniu wiedzy
miedzynarodowego koncernu STRABAG w 30 letnim doswiadczeniu na polskim rynku.
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irostaw ZAJACZKOWSKI.
u podejmuje prace w DHV Polska Sp. z 0.0. w Warszawie. Petniac funkcje INZYNIERA REZYDENTA
ch kontraktach. Na projekcie ,Budowa mostu drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowymi” pracuje od
.2011 do 31.07.2014 r.

PERSONEL INZYNIERA

Na co dzieh reprezentowatem Inzyniera Projektu zgodnie z udzielonym mi petnomocnictwem. Moim zadaniem byto -
zarzadzanie kontraktem zgodnie z Prawem Budowlanym oraz FIDIC. Prowadzenie wielopoziomowego nadzoru
inwestorskiego tj. w zakresie technicznym, terminowym, finansowym i sprawozdawczym nad Robotami. Rozliczanie
rzeczowe i finansowe Projektu. Monitoring i ocena - doradztwo w zakresie zarzadzania zmianami w realizowanych
robotach - profesjonalne doradztwo w zakresie kwalifikacji kosztéw /kwalifikowane i niekwalifikowane koszty Projektu

zgodnie z Decyzjg KE i obowigzujacymi wytycznymi dla FS w Polsce/.
Andrzej Sas - Inzynier Projektu,

Mirostaw Zajaczkowski - Inzynier Rezydent,

Bernard Glapiak - Gtéwny Inspektor Robét Mostowych, Andrzej Kowalski - Inspektor Robét

Mostowych, Krzysztof Dudek - Inspektor Robét Mostowych,

Danuta Dotzycka - Inspektor Robét Drogowych, Andrzej Marchlewicz - Inspektor Robét Drogowych,

Grzegorz Kotlarz - Inspektor Robét Sanitarnych, Mieczystaw Filipkowski — Inspektor Robét

Sanitarnych, Andrzej Olszewski — Inspektor Robét Sanitarnych

Wiestaw tazarczyk - inspektor Robét Elektrycznych, Mirostaw Zajaczkowski - Inspektor Robét

Hydrotechnicznych,
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pektor ds. Ochrony Srodowiska,

arek Nowicki - Inspektor Geodeta,

nuta Dotzycka - Inspektor ds. Materiatowych i Technologicznych,

Kamil Kilinski - Specjalista ds. Antykorozji,

Edward Pokora - Specjalista ds. Monitoringu i Rozliczen,

Bogdan Niewdana - Specjalista ds. BHP,

Marcin Reszka - Specjalista ds. Roszczen.

Most jako wybitne dzieto sztuki inzynierskiej oraz obiekt o niespotykanych walorach architektonicznych
i estetycznych jest wyrdznikiem dla miasta Torunia. Jako stalowa konstrukcja tukowa, ksztattem przeset
nawigzuje do istniejgcych mostow torunskich. Kazdy obiekt tej wyjatkowej budowy wymagat od Wykonawcy
wytezonej pracy nad kazdym szczegétem technologicznym oraz logistycznym. Sukces byt mozliwy dzieki
podejsciu z pokorg, a przede wszystkim szacunkiem i podziwem do pracy dla drugiej strony. Wartosci jakie
reprezentowali Inspektorzy nadzoru wynikaty z ich bogatej praktyki zawodowej oraz przestrzegania etyki
zawodowej. Dlatego tak wazne byto dla nas, by we wszystkich dziataniach z pasjg i kreatywnoscig pomaga¢
Wykonawcy. Sukces, jaki wypracowalismy, nie bytby mozliwy bez wktadu inspektoréw zaangazowanych w ten
kontrakt, ich podejscia do Wykonawcy i Zamawiajgcego. Stosujac najlepsze metody nadzoru nad

innowacyjnymi technologiami, materiatami.
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PREZYDENT MIASTA TORUNIA
MICHAL ZALESK!

CERTYFIKAT
Zaswiadczam, Ze

Mirostaw Zajaczkowski

petnit funkcje
INEVMIERA RELYDENTA - DHY POLSKA
wramach pgrojekiv

#Budowa mostu drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowrymi”

realizowansgo w okrssie 04.10.2000 r, - 01.12.2043 ¢,
wipéifinansowanego preez Unig Furapejsky
2e Srodkdw Funduszu Spajnesci w ramach

Programu Operacyiinige trfrastol i Sradowisko.
Pmy{:n&u Torunia
k E

Torud, 7 listopada 2013 1.

7 TUTHR IMASIORE] BN ATINA] W TR OFONET 0D Y TSI B O ek
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SWIADECTWO PRZEJECIA ROBOT
Masz Thak: DEV/4P 00172013 Diaka wystawienia: 201120131,
Do Wykonyac Rokdt Budow bych [Kenzorcham fim): Naxwa Kontraktu:
Lider: STRABAG Sp.1 : 0.0,
Wi Pacamiawska 10, 05890 Pruszkew Budowa mosiu owaego w Torunku
Partner: STRABAG AG iomchiieoschike oo beba)
Ontanburgerstrassa 27, A-0800 Austris

Zgodoie 1 Wartstami Korirabty: Slaumols 102 [Praejeow crefo Rodde|, Klawaub 111 [Dotoncienie aleghych prac
| uswwanie ward] Bk | Mouruls 2.2 [Cias na Wykonanie| taiwiadczinn, te pontisce robety postaly casadniceo, U, pomiajac
ws2o%i drobne zalogie prace | wady, nie majaen w istacie wplpau na stycle Robot do prreanacsonege im celu wymienlone
w palgeeniks nr 1§ 2 do Swisdectwa Preefecla, wybonans rgodnle 2 zawarty umowy nr 212/8850/ 10 w @eiv 14.30,.2000 1,
wene 2 aneksami pomigdzy ww. Wykonawey Robét Budowslnych 4 Geing Missta Torur - Misjskim Zarzadem Drog w Tonariuz
siediiby w Torunlu, oy ul, Groddydebiej 159

Zakres et ahrelionych Kontrakters:

- stakads 26/ kmaskiegn £1-1 w cype ulicy Iésewskiego
- mur oporowy M2-1 w cljgu wlicy 26tkiewshiogn

- mur cporowy ME-2 w iy wlicy Lubickiej

Ninlefsre Smiadectwo Proejcia wystawis sig w rozumisniy, be zalaghe prace | wady I06tang wsigte w terminach wikazaych
w zalgcanibach ar 10 2 (Usta mlealyeh prac i Lists wodl, oraz bedn usuwane w praysdiodd na indene  Lpewsnionego
podmictu agodnn ¢ Kinunsky 11,1 |Dekofczents 2atepiych prac | usuwanie wad ] Warunkéw Kantraktu

Wi, xakees Robdt uena)e sie s prosfuty ¢ dobers 07 patdriernfa 2013 1,

Wyhonanke cidobel robdt tpodmie £ wnioskiem Wykonawey stierowanym do Ingyrdern plsmem o nismerze referencynym
008/ M/08/2033 : 05002013 r.

Ckres lgtaszania Wae zatoncy sig dova: 07 paddriomika 2012 1.

Srecunbuves wariodd robdt rgodnie x KD:
- estalada 2o%ewshiego E2-1 w ciqgu ulisy Zolkmwakicps - 21 720 549,20 (L)

- mur oporowy M2-1 w oags uicy Jiadewskiego « 1713 6156 {nn|
- MU OpOr oy IAZ2 w O gis ey Labichiey - 220003539 |FN|
Zalycznil:

3 Liets aslaghych peae

2 smwsd

4 Walcesd Wikorawcy IORALDA0LI 2 M 0505 2013 s,
4 Poreolesss s Loy ol 1 dus 2106 2000 07 e WINS-WHELTTL 2123100 wyckans #rang K-FV 0w Bpdaasacey

S Iplotsenve Woromey v 3 L

Podpeane w imienlu Podpisans w Imlesiu 2D
e Mot
’ n
Inxynier Rerydant 2-c3 Dyrektore

gi
i
g
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INEYMIER FROTEXTU
DHV POLSKA
o s 271/

00182 Warisews
SWIADECTWO PRIEIECIA ROBOT
N mak DHV/SPANQ/2005 | Duts wystewdents; 43220031,
Do Aykanowes Fob it Buouwia e pth [Komcrcrm el Nazwa Corkrau:
Lidor: SIR:BM Sp. ’: 0.0,
ul. Pazniewsika 19, €5-300 Pruszatw Budowa mostu drogowego w Toruniu
Partner: STRABAG AG e, wraz 2 drogami dojazdowymi

Zgodmie 3 Warenkami Komtsakte: Meurdia 10,1 [Praejecie RobGt | Ockinedw] Kanauia 111 [Dobotcienie tadeghech prac

Leauwane wad] jok | Meuzuls 82 [Coxs ma Wykenank] Jadwiadcain, b ponlises robety moetaly zasadnicn, 1), pomiajic

westeld drobine raleghe prace | wady, nle majace wistoce wplyme na ulypce Sobdt 40 prasanacsenago im cnks wymenions

w zalgcznin e 17 2 do Smiudectnn Pramjachs, syborare sgodnke ¢ umowy zamarty nr 2L2/BSPM/ 30 w daku 36 102010 ¢,

wesa £ anekesami pomisdry ww, Wkonawe oot Budowalnych o Genbeg MEasts Torh - Mwpkim Zaczqydem Drig w Torsniu 2
siediiby w Terunis, gray ul Srudogdkle) 159

Zakres robdt ohredkorrgch komrakter;

1 trasa gana ra lewolirzedu 00 st pive Wity to ul téd 2] od km 14173333 do km 44087, 54 wra2 1 obl ekt
miymenskial | drogami dojudowyml wladubt WEEL | WXEP nad Soramd w chygu Sany ghdwne) w km 3+484,36,
preejicie podriemmne -5 pod trasy gowng w km 3+127,15, estakada E4L | E47, estatads E3L | E-3P, ul. tédees ¢l
487,26 |mL ul. Dwemicsego dl. 455 44 o], ul Uposwsks 1.439,33 [m), L Bypinicks @, 181,20 [m). vl Otiocae'ska
SIR0S [m], ol Kmdcics 622,64 (). ul Radacka 231,24 [m)

L woxt droguay praee Whle w bm 14178137 do 14713138 |m) w odach podparda homstruke) noine ukde,
14183138 do 14713138 w esiach pedparcis pomentioe,

5 amid deogowa od km 04000 do ke 14183, 138 wraz 2 robotami brandowymi

4 mury upcrowe MI-1, tunel T-3, mury oporowe MT-2, tunel T.2, miry oporowes MT-5, sstakida E-1L | 515, lgrznen
AL Qrmica 1P, estakinda E 2P T E-

Ninkjae Swisdectws Preefoda wystaw sk w rozumrieniy, 26 2abagle prace | wady suatang ssuriste w bweminach wakazanych
W Icnach o 112 [Luta mkaghych peac | wad | Usta zaleghes dokementaci], orar bedy e W pravialedel ma fackan
uprawstonezo pedmiotu zpodnie 2 Klauauly 111 [Dekoncienie sabegdveh pooc | ssowsrde wad| Waruntiw Kootrabtu.

W, rakres Robot wanaje sie 10 praejgty 2 dndem 28 Estopad 2033 .

Wykeonanis calodal robot zpodnie 2z wniosklem Wykanawcy she e do neprvnra p o nmeres referenog e
0913132 28112013 1,

Oktws Zalascaria Wad Takofcay ¢ deda: 28 lstopad 20181,

Seacuskown wartosd robds 2podnie 2 KO-
= 024 035 97057 N

Zalgcerddd:

Loty o lepych poac | vad

Unte culephef clokurs mmiach

Vordaish Wikrwacy o1 30/11/13 ¢ i 29002003 1.

Deipan - porawiese ra whtbewacks WINIWICTI0 L SE00A202 2700 000 1 winlies 5001 EAWEIIE W BpAgossy
DRCIER = JOraninne ha wlyhrmire WINSWAC 770 5 54 201500302 L2 2000 1. winbies 20000 £ 38w Rprgrsney
D3 = poaasierns 52 witheamss WINS WIK 771 L S5 230500 2 00,12 2013 r. windses o EFWAME w hedewaner
2 = L] IWAMS WHC 771 L 80 201300 ¢ 0417 2011 . wycusa orasa 64

Ndpime wimieniu Intysiers Prejeliu.
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Prezydent Miasta Torunia

Toran 20 marca 2014 1.
Pan
ink. Miroslaw ZAJACZKOWSKI
DHY Polska Sp. z 0.0,
T
|.
C \Y Q/L-_.\' s

JIrmaos N

Na rece Pane InZyniera Rezydema skiadam slows uznania i podzigkowania za owoens
wspolprace przy projektowanmiu i budowie torunskiego mostu gen. Elzbiety Zawackie).
Wyrazy wdzigeznodel Kieruje rowniez do calego zespolu Inspektordw Nadzoru DHV Polska
Sp. 7z n.o. kidry dwictnic wykonal swoje zadania, sprawwjac piccze nad prawidlowym
przebicgicn procesy inwestyeyjnego.

Trwages trzy lata (2011-2013) budowa nowego mostu w Toruniu jest juz z8 nam
Prace przy wznoszeniu fej przeprawy wymagaly wylatkowego zaangazowania wszysikich
osob bioracych w niej udzial. Wiele trudnych zadan technicznych rozwigzano dzigki duzej.
poparte) wieloletnim doswiadezeniem wiedzy Inspektorow Nadzoru z DHV Polska Sp 2 o.u,
Diatzpo potwierdzam ich profesjonalizm, wysokie kwalifikacje zawodowe oriz wzorowe
wywigzanic si¢ z zadan nalozonych na ich zespdl przez inwestora: Gmine Miasta Toruf.
Oby kazda inwestveia w naszym moescie byls prowadzons pod tak czupnym  okiem
specjalistow, kiwdezy swojg wiedza oraz biegly znajomoseig prawa budowlanego zapewnili
nalezyty realizache projektu mostowego!

Dzighujae 28 owoeng wspolpracg, zyvzs Panu Inzymicrowi kolejrych wyzwah
zawodowyeh, kidre - tak juk tonuiski most ~ beds mialy chamkter przedsigwzice
historyeznych i przetomowych dla miast. regiondw i calego kraju!

(\1 07%' GG AN €N

Urzad Miasta Torunia 87300 Tersd, o, Wy Gen. Sikarsimgo 8, sl (S0) 622 25 55, (56} 611 67 52

far’ ($6) 655 58 11, e-mall: prazydestg@um worun 8. wwvw. e torun.pd
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iezwyktym by¢ uczestnikiem realizacji zadania pn.:
drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowymi”

ecia Miasta Torunia”.

nas Personelu Inzyniera Projektu oraz dla mnie jest znamienna opinia
denta Miasta Torunia Michata Zaleskiego, ,(...) Trwajaca trzy lata (2011-
13) budowa nowego mostu w Toruniu jest za nami. Prace przy wznoszeniu
tej przeprawy wymagaty wyjatkowego zaangazowania wszystkich o0sdéb
biorgcych w niej udziat. Wiele trudnych zadan technicznych rozwigzano dzieki
duzej, popartej wieloletnim doswiadczeniem wiedzy Inspektoréow Nadzoru
z DHV Polska. Dlatego potwierdzam ich profesjonalizm, wysokie kwalifikacje
zawodowe oraz wzorowe wywigzywanie sie z zadan natozonych na ich zespét
przez inwestora Gmine Miasta Torunia. Oby kazda inwestycja w naszym miescie
byta prowadzona pod tak czujnym okiem specjalistow, ktérzy swojg wiedza
oraz biegtg znajomosScig prawa budowlanego zapewnili nalezytg realizacje

projektu mostowego (...)"

mgr inz. Mirostaw Zajaczkowski
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KONFERENCIJA

»10 rocznica powstania mostu gen. Elzbiety Zawackiej w Toruniu”.

orunski Stowarzyszenia Inzynierédw i Technikdw Wodnych i Melioracyjnych objat Patronatem Honorowym konferencje ,10 rocznica powstania mostu gen. Elzbiety Zawackiej w Toruniu”.

Zarzad Oddziatu na konferencji reprezentowali: Wtadystaw Kotybski Przewodniczacy Zarzadu Oddziatu SITWM oraz Mirostaw Zajgczkowski Wiceprzewodniczacy Zarzadu SITWM.

iam, ze przy realizacji mostu brali udziat cztonkowie oddziatu Jarostaw Wachowski i Krzysztof Balewski. Mirostaw Zajgczkowski jako pracownik DHV Polska petnit w latach 2011 — 2014 funkcje Inzyniera Rezydenta.

Prezydent Miasta Torunia
Michal Zaleski

oraz

Dyrektor Miejskiego Zarzgdu Drog w Toruniu
Ireneusz Makowski

zapraszajq na konferencje i wydarzenia towarzyszqgce z okazji
10. rocznicy powstania mostu gen. Elzbiety Zawackiej w Toruniu

8 grudnia 2023 roku, godz. 10.00, Dwor Artusa w Toruniu, Rynek Staromiejski 6
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INFRASTRUKTURA "”'““B son s -
’ | SRODOWISKO @ MZ "

Dia roawoju infrastrukiury | Srodowisha
Projekt: Budowo mosty drogowego w Toruniu wroz 2 drogami dojezdowymi™ wspdlimansownny przez Unie Europejskg ze Srodkdw
Funduszu Spojnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
Realizowany 14.10.2010 - 01.12.2013
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Zimorodek Wista 22 listopada 2023 r.



Wreczanie Certyfikatu
Mirostawowi Zajgczkowskiemu
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Wreczanie Flisaka
Mirostawowi Zajgezkowskiemu




GWIAZDOR

Zblizaja sie Swieta Bozego Narodzenia. Nasz dobry znajomy ZAHAR z Krzywego Roku
ktory przebywa w Polsce juz dwa lata oczekuje na GWIAZDORA.

Mysle, ze stac nas aby czas roztaki jego z Babcig i Prabacig ktére przybywajg w Krzywym

Rogu byt mile wspominany u nas.

Licze, ze zrobimy niespodzianke, jak ostatnim razem i GWIAZDOR zjawi sie u ZAHARA.

T e

S

DT

Darczyncow z darami rzeczowym i finansowymi oczekuja:

Mirka Ptawinska - ZZ Torun
Jerzy Muszarski - Melbud Grudziagdz
Piotr Szefler - Melbud Torun

Jerzy Satacki - Melkan Grudzigdz
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Pierwsi inzynierowie byli

Meliorantami, architektami i konstruktorami
urzadzen WojSKOWYCh.......ccceevviviiniieiiieniianne

.................................... Melioranci stworzyli systemy

systemy kanatow, umozliwiajgce byt najdawniejszych
cywilizacji w dolinach rzek .

Takim specjalistg byt babilorski gugallu,
czyli inzynier wodny.........cccc.e.

L. Sprauge de Camp.

Copyright by Mirostaw Zajgczkowski

Wszystkie prawa zastrzezone. Biuletyn jest dzietem tworcy.

Zadna czes¢ nie rﬁoie by¢ reprodukowana jakimkolwiek sposobenﬁ.

— mechanicznie, elektronicznie, droga fotokopii, itp. bez pisemnego zezwolenia twaorcy
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